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Аннотация. В статье анализируются результаты деятельности дорожного отдела Курского 
областного Исполнительного комитета Совета депутатов трудящихся и подчиненных ему органов по 
развитию дорожной сети республиканского значения в 1946-1950 гг. В качестве источников 
исследования выступили ранее не опубликованные документы, которые хранятся в фондах 
Государственного архива Российской Федерации, Государственных архивов Курской и Белгородской 
областей. Изучение данных архивных документов позволило установить протяженность, маршруты и 
характеристику дорожного полотна автомобильных дорог республиканского значения, проходящих 
по территории Курской области, а также выявить объемы работ, проделанных на них дорожниками в 
рассматриваемый период. На основании изучения годовых отчетов курского областного дорожного 
отдела за 1946-1950 гг. автор приходит к выводу о том, что деятельность органов государственной 
власти региона по развитию путей сообщения республиканского значения была весьма неоднородна 
в различные годы IV пятилетки. Однако проделанные работы в конечном счете позволили 
качественно улучшить состояние дорожного хозяйства на некоторых важных участках 
обслуживаемых трасс. Кроме того, осуществление ряда мероприятий организационного характера 
стало для курских дорожников залогом проведения будущих дорожных работ.
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Abstract. The article analyzes the activities of the road department of the Kursk Regional Executive 
Committee of the Council of Workers Deputies and its subordinate bodies for the development of the 
road network of nationwide significance in the region in 1946-1950. The sources of the study were 
previously unpublished documents that are stored in the funds of the State Archives of the Russian 
Federation, the State Archives of the Kursk and Belgorod regions. The study of the data of archival 
documents made it possible to establish the length, routes and characteristics of the roadbed of highways 
of national significance passing through the territory of the Kursk region, as well as to identify the 
amount of work done on them by road workers during the period under review. Based on the study of the 
annual reports of the Kursk regional road department for 1946-1950 the author comes to the conclusion

870

https://orcid.org/orcid-search/search?searchQuery=ORCID:%200000-0002-9533-6265
mailto:shlif89@yandex.ru
https://orcid.org/orcid-search/search?searchQuery=ORCID:%200000-0002-9533-6265
mailto:shlif89@yandex.ru


that the activities of the road authorities of the region in the development of means of communication of 
republican significance were very heterogeneous in different years of the 4th five-year plan. However, the 
work done, ultimately, made it possible to qualitatively improve the state of the road economy on some 
important sections of the serviced routes. In addition, the implementation of a number of organizational 
measures has become a guarantee for future road works for the Kursk road workers.
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Введение

За годы Великой Отечественной войны экономике СССР был нанесен колоссальный 
ущерб. Поэтому после окончания военных действий перед руководством государства 
встала сложная задача восстановления народного хозяйства. Для ее выполнения Верхов
ный Совет принял Закон СССР от 18 марта 1946 г. «О четвертом пятилетнем плане вос
становления и развития народного хозяйства страны на 1946-1950 гг.». Согласно данному 
закону, целью IV пятилетки являлось «восстановить пострадавшие районы страны, вос
становить довоенный уровень промышленности и сельского хозяйства и затем превзойти 
этот уровень в значительных размерах» [Закон СССР «О пятилетнем плане восстановле
ния и развития народного хозяйства СССР на 1946-1950 гг.», 1946].

При этом в новой пятилетке большие задачи возлагались на транспорт, в том числе 
автомобильный. В частности, указанный Закон СССР предусматривал: « .у в е л и ч и т ь  за 
пятилетие автомобильный парк страны вдвое по сравнению с довоенным в р е м е н е м ., ор
ганизовать межрайонные автотранспортные перевозки, обеспечить замену автотранспор
том железнодорожных перевозок на короткие расстояния» [Закон СССР «О пятилетнем 
плане восстановления и развития народного хозяйства СССР на 1946-1950 гг.», 1946]. Для 
выполнения поставленных советским правительством задач в новой пятилетке требова
лось проведение комплекса мероприятий, направленных на качественное совершенство
вание существующей автодорожной сети.

Следует заметить, что историки, по большей части сосредоточившись на восстано
вительных процессах советской экономики в годы IV пятилетки, не уделяют достаточного 
внимания изучению содержания и развития автомобильных дорог. Исключением в этом 
плане является труд А.С. Кудрявцева «Очерки истории дорожного строительства в СССР 
(послеоктябрьский период)», в одном из разделов которого описывается дорожное строи
тельство в 1946-1950 гг. [Кудрявцев, 1957]. Различные аспекты автодорожного хозяйства 
Воронежской области, Башкирской АССР, Кировской области в указанный период рас
сматриваются в диссертационных исследованиях и научных статьях И.Н. Лихарадовой 
[Лихорадова, 2001, 2004], Р.Р. Олейник (Гареевой) [Олейник, 2018; Гареева, 2015], моно
графии Ф.О. Гулямова [Гулямов, 1996]. Процесс развития дорожной сети Дальневосточ
ного региона РСФСР в годы первой послевоенной пятилетки анализируется в диссертации
А.В. Лаврентьева [Лаврентьев, 2004] и коллективной монографии «Автомобильные доро
ги Дальнего Востока России (1917-1960 гг.)» [Сметанко и др., 2008]. Трудовое участие 
сельского населения Челябинской и Чкаловской областей РСФСР в строительстве дорог 
во второй половине 1940-х гг. рассматривается в работе Р.Р. Хисамутдиновой [Хисамут- 
динова, 2013]. В научной статье Я.И. Иваненко исследуются вопросы организации трудо
вого участия сельского населения в содержании и строительстве автогужевых дорог Кур
ской области в годы IV пятилетки (1946-1950 гг.) [Иваненко, 2022].

Таким образом, можно заключить, что в отечественной исторической науке не полу
чили должного освещения вопросы содержания, ремонта и строительства дорожно
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мостового хозяйства различных регионов РСФСР в годы IV пятилетнего плана восстанов
ления и развития народного хозяйства 1946-1950 гг. Это в полной мере относится и к Кур
ской области. Вместе с тем, несмотря на свою аграрную специфику, в годы первых пятиле
ток на территории Курской области проходил процесс индустриализации. Например, 
в III пятилетке в регионе велось новое строительство таких крупных предприятий союзного 
значения, как завод по производству синтетического каучука и аккумуляторный завод в 
Курске, котлостроительный завод в Белгороде. Кроме того, в п. Кшенский продолжалось 
строительство одного из крупнейших по мощности в РСФСР сахарного завода, начатое еще 
в 1936 г. Также во 2-й половине 1930-х в регионе шла разработка железорудных запасов 
Курской магнитной аномалии. С началом Великой Отечественной войны все эти процессы 
были прерваны, а территория Курской области в 1941-1943 гг. находилась во временной 
немецко-фашистской оккупации. После окончания войны строительство всех крупных 
предприятий было возобновлено. Интенсивное возрождение народного хозяйства требовало 
восстановления уничтоженных и поврежденных в ходе боевых действий объектов транс
портной инфраструктуры, а также производства их качественного улучшения.

Объект и методы исследования

Учитывая вышеизложенное, целью настоящей статьи выступает анализ развития до
рожной сети республиканского значения Курской области в 1946-1950 гг. При этом уточ
ним, что главным органом, ответственным за содержание и строительство всей дорожной 
сети в границах региона, являлся областной дорожный отдел Курского областного Испол
нительного комитета Совета депутатов трудящихся.

Объектом исследования выступают результаты деятельности курского областного 
дорожного отдела и подчиненных ему дорожно-эксплуатационных участков, машинно
дорожной станции (или в случае их обобщения -  дорожных органов) по обеспечению раз
вития автомобильных дорог республиканского значения, проходящих по территории Кур
ской области в годы IV пятилетки (1946-1950 гг.).

Методологическая основа статьи представлена комплексом общенаучных и частно
научных методов. В частности, диалектический и хронологический методы предоставили 
возможность проследить рассматриваемую проблему в развитии, последовательности 
происходивших событий. Использование сравнительно-исторического метода позволило 
сопоставить результаты работы дорожных органов Курской области по развитию путей 
сообщения республиканского значения в период с 1946 г. по 1950 г. и сформулировать на 
основании этого определенные выводы. С помощью метода индукции были обобщены 
проблемы, возникавшие в ходе функционирования дорожных органов региона по каждо
му году IV пятилетки. Посредством статистического метода проанализированы количе
ственные и качественные показатели работы курского областного дорожного отдела и 
подчиненных ему органов по развитию дорожной сети республиканского значения в рас
сматриваемый период и сделаны соответствующие выводы.

Хронологические рамки статьи включают в себя период с 18 марта 1946 г. по 31 декаб
ря 1950 г., что объясняется сроками действия IV пятилетнего плана, в соответствии с которым 
осуществлялось послевоенное восстановление и развитие народного хозяйства СССР.

Географические рамки статьи включают в себя Курскую область в ее администра
тивно-территориальных границах по состоянию на 1946-1950 гг.

В качестве источников исследования выступили ранее не опубликованные докумен
ты, содержащие сведения о деятельности дорожных органов Курской области, которые 
хранятся в Государственном архиве Российской Федерации (фонд Главного дорожного 
управления при Совете министров РСФСР -  А-399), Государственном архиве Курской 
(фонд Курского областного дорожного отдела -  Р-389) и Белгородской областей (фонд 
Грайворонского районного дорожного отдела -  Р-347).
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Результаты и их обсуждение

Интенсивные восстановительные процессы народного хозяйства Советского Союза, 
запланированные в рамках IV пятилетки, потребовали активной работы транспорта, вы
ступающего связующим звеном во всех проводимых мероприятиях. Поэтому приоритет
ной задачей дорожных органов Курской области в 1946-1950 гг. стало содержание в 
надлежащем состоянии и качественное улучшение существующих путей сообщения, и 
прежде всего тех, которые имели республиканское значение. Изучение архивных доку
ментов демонстрирует, что по состоянию на 1 января 1946 г. общая протяженность обо
значенной дорожной сети в границах региона составляла 577,78 км и включала в себя сле
дующие дороги:

1. Воронеж -  Курск (через г. Старый Оскол) протяженностью 190,12 км;
2. Курск -  Глухов (через г. Льгов, г. Рыльск) протяженностью 169,05 км;
3. Белгород -  Лукьяновка (через г. Короча) протяженностью 131,46 км;
4. Белгород -  Ахтырка (через г. Грайворон) протяженностью 87,15 км 88.
Все указанные маршруты обслуживались силами четырех дорожно

эксплуатационных участков (ДЭУ). Каждый из них имел индивидуальный номер и назва
ние, исходя из наименования населенного пункта, в котором размещалась его контора. 
Такими участками в 1946-1950 гг. являлись 141-й Белгородский, 144-й Льговский, 146-й 
Курский, 148-й Старооскольский ДЭУ.

С учетом того, что из 577,78 км дорожной сети республиканского значения 26,96 км 
находилось в ведении городов и совпадало с другими дорогами, непосредственно в об-

89служивании четырех дорожно-эксплуатационных участков находилось 550,8 км пути .
Применительно к качественной характеристике обозначенных дорог, проходящих по 

территории Курской области, можно констатировать, что на начало 1946 г. из 550,8 км до
рожного полотна твердое покрытие имело лишь 57,2 км, или 10,4 % 90. Данное обстоя
тельство не способствовало стабильности автотранспортных перевозок, так как ставило их 
в прямую зависимость от погодных условий.

По этой причине в целях кардинального изменения существующего положения дел в 
сфере автотранспортной инфраструктуры Курской области в 1946-1950 гг. было заплани
ровано проведение большого объема дорожно-строительных работ. В частности, согласно 
докладу о состоянии дорожного хозяйства Курской области и плану дорожного строитель
ства в IV пятилетке 1946-1950 гг., подготовленному заведующим областным дорожным от
делом Бондаревым М.С., по дорогам республиканского значения планировалось:

-  мощение мостовых на подъездах к городам протяженностью 50 км (особенно от
мечалась необходимость улучшения и реконструкции подъездов к Курску, Белгороду, 
Рыльску, Старому Осколу и Льгову);

-  полная перестройка 247 км земляного полотна дорог 91.
Все запланированные мероприятия по дорожному строительству 1946-1950 гг. пла

нировалось осуществлять за счет использования местных строительных материалов. Для 
покрытия потребности в камне предусматривалось организовать разработку карьеров по 
добыче кварцита и песчаника в Рыльском, Глушковском, Кореневском, Тербунском райо
нах Курской области. В целях строительства гравийных и шлаковых дорог было намечено 
использовать пустые породы железистых кварцитов от разработок железорудных место
рождений КМ А и шлаков, являющихся остаточным продуктом работы котельных и паро
возных топок.

88 Государственный архив Российской Федерации (далее -  ГАРФ). Ф. А-399. Оп. 1. Д. 244. Л. 3.
89 Там же.
90 Там же. Л. 9.
91 Государственный архив Курской области (далее -  ГАКО). Ф. Р-389. Оп. 1. Д. 8. Л. 58.
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Выполнение значительного объема дорожных работ, запланированных в период 
IV пятилетки, требовало надлежащего технического оснащения. В связи с этим в своем 
докладе о состоянии дорожного хозяйства Курской области и плане дорожного строитель
ства в 1946-1950 гг. заведующий областным дорожным отделом акцентировал внимание 
на том, что в регионе необходимо:

-  организовать машинно-дорожную станцию, снабженную достаточным количе
ством дорожных машин;

-  создать ремонтные мастерские, позволяющие производить необходимый ремонт
92автотранспорта и дорожных машин .

Анализ годовых отчетов курского областного дорожного отдела за 1946-1950 гг., 
демонстрирует, что развитие дорожной сети республиканского значения в данный период 
проходило весьма неоднородно. Об этом наглядно свидетельствуют данные, содержащие
ся в табл. 1.

Таблица 1 
Table 1

Данные об общей протяженности и характеристике дорожного полотна дорог республиканского 
значения, проходящих по территории Курской области в 1946-1950 гг. 93 

Data on the total length and characteristics of the road surface of roads of republican significance passing
through the territory of the Kursk region in 1946-1950
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Характеристика 
дорожного полотна

На 01.01. 
1946 г.

На 01.01. 
1947 г.

На 01.01. 
1948 г.

На 01.01. 
1949 г.

На 01.01. 
1950 г.

На 01.01. 
1951 г.

Общая протяженность, км 550,8 550,8 550,8 550,8 550,8 553,1
В том числе: 
мостовые, км 54,4 54,4 54,8 54,5 59,9 70

белое шоссе 2,8 2,8 2,8 2,8 33,4 35,5
грунтовые улучшенные, км 263,1 263,3 265,5 265,7 301,9 302,5

грунтовые 
профилированные, км 225,2 225,2 226,5 224,7 153,6 140,1

грунтовые естественные 
и иные, км 5,3 5,1 1,2 3,1 2 5

Представленные показатели демонстрируют, что на протяжении 1946-1948 гг. ка
чественная характеристика дорожного полотна не претерпела никаких существенных 
изменений, в том числе в части дорог с твердым покрытием (мостовых и белого шоссе). 
При этом поясним, что под белым шоссе понимали дороги с каменным покрытием, уло
женным на песчаное основание и укатанным катком. Как отмечалось в одном из ном е
ров журнала «За рулем» за 1928 г. свое название они получили благодаря цвету есте
ственного камня и поднимаемым проезжающими по ним транспортными средствами 
пыли [Купреянов, 1928].

Вместе с тем отсутствие каких-либо существенных изменений в состоянии искус
ственного покрытия путей сообщения республиканского значения в первые 3 года IV пя
тилетки отнюдь не свидетельствует о плохом качестве работы дорожных органов Курской 
области. Скорее наоборот, данные годовых отчетов курского областного дорожного отде
ла за 1946-1948 гг. позволяют сделать вывод о том, что плановое задание в данной сфере, 
в общем, выполнялось и даже значительно перевыполнялось. Об этом свидетельствуют 
данные представленные в табл. 2.

92 ГАКО. Ф. Р-389. Оп. 1. Д. 8. Л. 56-57.
93 Составлена по ГАРФ. Ф. А-399. Оп. 1. Д. 244. Л. 9; Ф. А-399. Оп. 1. Д. 420. Л. 84; Ф. А-399. Оп. 1. 

Д. 569. Л. 23; Ф. А-399. Оп. 1. Д. 704. Л. 4. Значение показателей в таблице округлено до десятых -  прим. 
Иваненко Я.И.
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Таблица 2 
Table 2

Показатели выполнения планов работ на дорогах республиканского значения, 
проходящих по территории Курской области в 1946-1950 гг. 94 

Indicators of the implementation of work plans on roads of republican significance, 
passing through the territory of the Kursk region in 1946-1950.
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Вид работ Выполнение Выполнение Выполнение Выполнение Выполнение
плана 1946 г. плана 1947 г.95 плана 1948 г. плана 1949 г. плана 1950 г.

Капитальный
ремонт 116,6%

109,8 %
120,1% 146,4% 145,9%

Текущий ремонт 
и содержание 99,6% 123,3% 101,2% 121,5%

Исследование архивных документов, касающихся деятельности дорожных органов 
Курской области, позволяет заключить, что причинами отсутствия существенных измене
ний в дорожной сети республиканского значения в 1946-1948 гг., прежде всего, являлись:

1) недостаточность технического оснащения дорожных органов, что обусловило 
применение в дорожно-строительных работах ручного труда и простейших механизмов 
(конных утюгов, конных лопат, канавокопателей, носилок), которые не могли быть пол
ноценной заменой недостающей технике;

2) нехватка местных строительных материалов, прежде всего камня.
Вместе с тем, несмотря на стагнацию в развитии дорог республиканского значения в 

1946-1948 г., в этот период уже наметился ряд положительных изменений. Начиная с 
1946 г. автомобильный парк дорожно-эксплуатационных участков стал пополняться авто
мобильно-тракторной техникой и дорожными механизмами. В течение 1946 г. пополнение 
составило 11 грузовиков (до этого в наличии имелось 5) и 1 трактор ЧТЗ-60 (до этого бы
ло 2 трактора СХТЗ) с прицепным грейдером 96. Однако следует отметить, что все получен
ные автомашины являлись бывшими в употреблении и уже изначально требовали ремонта.

Положительные изменения в техническом оснащении дорожных органов Курской 
области происходили и в дальнейшем. Так, в 1947 г. 146-му Курскому ДЭУ были переда
ны камнедробилка и тяжелый грейдер, полученные областным дорожным отделом от за-

97водов-изготовителей .
Однако главным событием, оказавшим впоследствии влияние на темпы развития до

рожной сети республиканского значения, стала организация в 1948 г. в Курской области 
машинно-дорожной станции (МДС-36), укомплектованной значительным количеством тех
ники общего и специального назначения (10 тракторов С-80, 2 бульдозера на тракторах 
С-80, 12 автосамосвалов, 6 прицепных грейдеров, 6 моторных катков и др.), а также обору
дованной собственной ремонтной мастерской . Однако с учетом того, что при создании 
машинно-дорожной стации необходимо было разрешить целый комплекс организационных 
вопросов, связанных с определением места ее размещения, техническим оснащением, под
готовкой кадрового состава, МДС-36 впервые смогла приступить к работе только в 1949 г.

94 Составлена по ГАРФ. Ф. А-399. Оп. 1. Д. 244. Л. 12-13; Ф. А-399. Оп. 1. Д. 420. Л. 91-92; Ф. А-399. 
Оп. 1. Д. 569. Л. 32; 34; Ф. А-399. Оп. 1. Д. 704. Л. 10; 13; Государственный архив Белгородской области 
(ГАБО). Ф. Р-347. Оп. 1. Д. 12. Л. 58.

95 Имеющиеся данные о выполнении плана дорожных работ за 1947 г. являются общими и не 
позволяют отдельно установить, в каком объеме были выполнены показатели по капитальному ремонту, а в 
каком по текущему ремонту и содержанию -  прим. Иваненко Я.И.

96 ГАРФ. Ф. А-399. Оп. 1. Д. 244. Л. 22-23.
97 ГАКО. Ф. Р-389. Оп. 1. Д. 13. Л. 46.
98 ГАКО. Ф. Р-389. Оп. 1. Д. 17. Л. 22-31.
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Существенное улучшение положения в сфере механизации дорожных органов Кур
ской области к 1949 г. сказалось на темпах дорожно-строительных работ в части значи
тельного увеличения доли дорог с твердым покрытием. Так, из данных, представленных в 
таблице 1, видно, что по сравнению с 1948 г. протяженность мостовых за 1949 г. увеличи
лась на 5,4 км (9,9%), а доля белого шоссе и вовсе возросла на 30,6 км (1092 %!). Кроме 
того, в 1949 г. по сравнению с предыдущим годом на 36,2 км (13,6 %) стало больше улуч
шенных грунтовых дорог. Все указанные изменения произошли главным образом за счет 
работ, произведенных на трассах Курск -  Глухов и Курск -  Воронеж и выполненных си
лами машинно-дорожной станции и дорожно-эксплуатационных участков совместно с 
местным населением, привлекаемым в порядке трудового участия.

В отчете курского областного дорожного отдела констатировалось, что «общее техни
ческое состояние дороги Воронеж -  Курск, благодаря работам, произведенным в 1949 г. 
< ...>  значительно улучшилось, особенно на участке Старый Оскол -  Курск» 99. Вместе с 
тем еще годом ранее областной дорожный отдел отмечал, что дороги с твердым покрытием, 
расположенные в районах, не имеющих местных каменных материалов (в том числе и Ста
рооскольском), находятся в неудовлетворительном состоянии, т. к. по этой причине нет

100возможности производить не только капитальный, но даже и текущий ремонт .
Применительно к дороге Курск -  Глухов заметим, что начатые на ней в 1949 г. мас

штабные работы по реконструкции дорожного полотна и искусственных сооружений пла
нировалось продолжить в 1950 г. и последующие годы 101.

Что касается заключительного года IV пятилетки, то ознакомление с данными, пред
ставленными в таблице 1, демонстрирует незначительное увеличение общей протяженно
сти дорожной сети республиканского значения с 550,8 км до 553,1. Однако, как следует из 
отчета курского областного дорожного отдела за 1950 г., такое увеличение явилось след
ствием уточнения показателей технического учета по 148-му Старооскольскому дорожно
эксплуатационному участку, а не нового строительства 102. Наиболее значительными из
менениями в этом году стало увеличение мостовых на 10,1 км (16,8 %) и белого шоссе на 
2,1 км (7,2 %), произошедшее в результате продолжения работ по реконструкции дороги 
Курск -  Глухов, начатых в предыдущем 1949 году.

Важным событием в сфере дорожного строительства стала организация в 1950 г. тер- 
бунского механизированного карьера по добыче и переработке камня, позволявшего увели
чить темпы строительства дорог с твердым покрытием. Карьер располагался в Тербунском 
районе Курской области, где ранее в результате проведенной геологической разведки были 
обнаружены крупные запасы камня. Следует отметить, что до создания механизированного 
карьера добыча камня на месторождении, начиная с 1949 г. велась силами машинно
дорожной станции. Однако создание механизированного карьера стало скорее вкладом в бу
дущие дорожные работы, чем в настоящие. Архивные источники свидетельствуют, что обес-

*-» 103печить изначально планируемый уровень добычи камня (50 тыс. куб. метров в год) по со
стоянию на декабрь 1950 г. в карьере так и не удалось по причине того, что основное обору
дование -  камнедробильная установка ПДУ-30 еще не была введена в эксплуатацию 104.

Заключение

В целом сравнение показателей общей протяженности и характеристики дорожного 
полотна дорог республиканского значения, проходящих по территории Курской области в
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Via in tempore. History and political science. 2022. Vol. 49, No. 4 (870-879)

99 ГАРФ. Ф. А-399. Оп. 1. Д. 569. Л. 25.
100 Там же. Д. 420. Л. 88.
101 Там же. Д. 569. Л. 26.
102 Там же. Д. 704. Л. 5.
103 ГАКО. Ф. Р-389. Оп. 1. Д. 17. Л. 151.
104 Там же. Д. 25. Л. 87.
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первый и последний годы IV пятилетки (таблица 1), демонстрирует перемены, произошед
шие в анализируемой сфере. Так, если общее протяжение данных путей сообщения факти
чески не изменилось, то к 1950 г. доля участков дорог с твердым покрытием составляла уже 
19 % (105,5 км) против 10,4 % (57,2 км) в 1946 г. В рассматриваемый период на 39,4 км 
(с 263,1 км до 302,5 км) возросла протяженность улучшенных грунтовых дорог. Вместе с 
тем протяженность профилированных грунтовых дорог, не имевших в составе своего по
лотна каких-либо улучшающих добавок, сократилась на 85,1 км (с 225,2 км до 140,1 км).

При этом следует отметить, что развитие республиканской дорожной сети, прохо
дящей по территории Курской области в 1946-1950 гг., было неоднородным. Если для 
первых трех лет была свойственна стагнация и содержание в надлежащем состоянии су
ществующих путей сообщения, то начиная с 1949 г. ситуация начинает кардинально ме
няться в лучшую сторону. Причиной такого изменения стало повышение технической 
оснащенности дорожных органов, достигнутое, прежде всего, за счет организации 
в 1948 г. машинно-дорожной станции.

Таким образом, в годы IV пятилетки дороги республиканского значения, проходя
щие по территории Курской области, претерпели изменения в части увеличения доли до
рожного полотна с твердым покрытием и грунтовых дорог, улучшенных добавками (шла
ком, песком и др.). Однако даже в 1950 г. доля профилированных грунтовых дорог, ста
вивших движение в наибольшую зависимость от погодных условий, составляла 25,3 %  от 
общей протяженности всей дорожной сети. Вместе с тем организация в регионе машинно
дорожной станции и тербунского механизированного карьера, произошедшие в рассмат
риваемый период, стала существенным вкладом в дорожные работы, которые обязательно 
предстояло выполнить в будущем.
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